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Zarazeni do skupiny

Technicka komise LAA CR zastoupena panem SLADEM potvrzuje na zakladé
povéfeni Ministerstva Dopravy CR provadét ovéfovani letové zpuUsobilosti
ultralehkych letadel, Ze letadlo vyhovuje konstrukci, materidlem, vykony a vliastnostmi

pfedpisu UL-2 a je zafazeny do kategorie ultralehkych letadel skupiny:
Ultralehky letoun Fizeny aerodynamicky ULLa

Nazev letounu — typ: PEGASS

Letadlu byl vydan prukaz letové zpusobilosti

Pridéleny evidencni znak: OK-AUD 04
Pocet ¢lenu osadky: 2
Inspektor technik: Slad

Datum vydani:
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Obsah letové prirucky:

1. VSeobecné

2. Provozni omezeni
3. Nouzové postupy
4. Normalni postupy
5. Vykony

6. Dodatky
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1 VSEOBECNE

1.1 UVOD

Platnost:

ULL PEGASS OK-AUD-04

Tato letova pfirucka plati pouze pro letoun, jehoz evidencni

Cislo je uvedeno na titulni strané.

Upozornéni:

Pilot letounu se musi pred letem seznamit s obsahem této letové prirucky.

1.2 ZMENY

Seznam zmén

PoF. gislo zmény | Cislo Bulletinu, Cisla stran, Datum vydani Datum provedeni zmény
kterym byla kterych se zména | novych listd
. - . a podpis
zména nafizena tyka
01 8, 11,12, 21 1.3.2014
02 8, 12,13, 15, 16, 31.1.2016

17, 20, 21, 22,23,
29
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ZKRATKY A DEFINICE

IAS indikovana rychlost letu je rychlost letounu, kterou udava ukazatel jeho
pitot-statické rychlomérné soustavy, jehoz stupnice je upravena tak, ze
zahrnuje ucinek adiabatické stlacitelnosti proudéni v nulové vySce

standardni atmosféry, ale neopravena o chyby rychlomérného systému.

MSA mezinarodni standardni atmosféra.

SAT stfedni aerodynamicka tétiva.

ULLa ultralehké letadlo fizené aerodynamicky

Va navrhova obratova rychlost.

Vek ekonomicka cestovni rychlost, pfi které je nejdelSi vytrvalost
VNE maximalni nepfekrocitelna rychlost letu.

Vopt optimalni cestovni rychlost, pfi které je nejdelSi dolet

Vso padova rychlost v pfistavaci konfiguraci.

VFR DEN pravidla letu za vidu ve dne
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1.3 NACRT ULL PEGASS

ULL PEGASS OK-AUD-04

0ad
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1.4 TECHNICKY POPIS
Letoun PEGASS je konstruovan v kategorii ULLa.

Jedna se o dvoumistny vzpérovy jednomotorovy hornokfidly jednoplosnik s pevnym
podvozkem a uzavienou kabinou pro pilota a cestujiciho. Je pohanén plochym
kapalinou i vzduchem chlazenym Cc¢tyfvalcovym motorem s na zemi stavitelnou

tfilistou vrtuli. Letoun je ur€en pro zakladni vycvik a leteckou turistiku
TRUP:

Trup je zhotoven z kompozitniho materialu. Pro sendvi€ovou konstrukci je pouZzita
péna Konticel. Nosniky a vystuhy trupu jsou zhotoveny z Korematu. Déli se na pfedni
a zadni Cast. V pfedni Casti je kabina se dvéma sedadly. Pilotni sedadlo je levé.
Vstup do kabiny je z boku po odklopeni dvefi. K pfedni €asti trupu je pevné spojen

centrovan, k zadni €asti trupu pevné kylovka.
KRIDLO:

Jednonosnikové s duralem potaZzenou nabéznou hranou. K centroplanu je pfipojeno
pomoci dvou Cepu. Ktrupu je pak pfipevnéno pomoci vzpéry. Potah kfidla tvofi
syntetickd tkanina DACRON. V kfidle jsou ulozeny gumové palivové nadrze o

objemu 2x35 litr(h. Kfidélka maji kovovou kostru a jsou potazena Dacronem.
OCASNIi PLOCHY:

Stabilizator a vySkova ocasni plocha jsou snytovany z duralovych trubek, potazené
Dacronem. VySkova ocasni plocha neni vybavena aerodynamickym vyvazenim.
Svisla ocasni plocha je konstrukéné stejna jako VOP, kylovka ma laminatovy pfechod

u trupu a je s nim pevné spojena.
RIZENI

Rizeni je dvojité, pakové. Nahon kfidélek je lany v trupu, tahly v kfidlech. Vyskovka i

smérovka jsou ovladany lany.
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PRISTAVACI ZARIZENI

Je tvofeno hlavnim a pfidovym podvozkem. Hlavni podvozek je tlumen torzné,
pfidovy gumovym svazkem. Hydraulické brzdy jsou na hlavnim podvozku,

nediferenciované.
POHONNA JEDNOTKA

Tvofi necertifikovany letecky motor ROTAX 912A a vrtule Peszke 1600. Motor R912
ma kapalinou chlazené hlavy valcu, vzduchem pak bloky valct. Jedna se o plochy
Ctyrtaktni Ctyfvalec, nepreplfiovany, vybaveny dvéma stejnotlakymi karburatory Bing.
Motor je vybaven elektrickym spoustéem, dynamem a dvojitym zapalovanim typu
Ducati. Vrtule je ffilista, na zemi stavitelna s kompozitovymi listy a duralovym

nabojem.
PALIVOVA A OLEJOVA SOUSTAVA

PryZové palivové nadrze jsou umistény v kofenové Casti za nosnikem kfidla. Palivo
je dopravovano do karburatort jak gravitatné, tak pomoci hlavniho mechanického
Cerpadla pfes palivové filtry. Spousténi studeného motoru je usnadnovano syti¢em.

Olejova nadrz je zavéSena na protipozarni pfepazce na levé strané.
VYSTROJ:

Elektricka soustava je jednovodiCova (+pdl), zemnici vodi€ (-pdl) tvofi kovove Casti
trupu. Jmenovité napéti je 12 V. Hlavnim zdrojem elektrické energie je dynamo o
vykonu 250 W pfi 5500 ot., pohanéné pfimo motorem. Zaloznim zdrojem je baterie
12V 14 Ah

Protipozarni zarizeni tvofi protipozarni pfepazka, oddélujici prostor motoru od draku,

a nehoflava uprava palivovych hadic.

Vétrani je zabezpeCeno okénky ve dvefich, topeni pak odbérem horkého vzduchu od

motoru.
Radiokomunikacni zarizeni tvofi radiostanice Icom A200 s vestavénym interkomem.

Navigacni vybaveni tvofi letecky GPS pfijima¢ Mio M400 se softwarem LK8000.
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Pristrojové vybaveni je zakladni sada pfistroji pro kontrolu letu a FLYdat pro kontrolu

motoru. Jsou umistény na palubni desce.
SMYSL POHYBU RIDICICH PRVKU:

Nozni fizeni — tlakem na levy pedal zataci letadlo pfi pohybu ve vzduchu i na zemi

vlevo a naopak.

Rucni fizeni — pfitazenim Fidici paky k sobé dozadu se zveda pfid letounu / zvétSuje
se uhel nabéhu / a letounu stoupa. PotlaCenim fidici paky naopak letoun klesa.

Vychylenim Fidici paky doleva, letoun zacne klonit doleva a naopak.

Ovladani pfipusti motoru — pohybem paky ovladani motoru dopfedu ve sméru letu se

vykon motoru zvySuje a naopak.
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1.5 ZAKLADNIi TECHNICKA DATA

ROZMERY:

Rozpéti

Délka
Celkova vyska
Plocha kfidla
Profil kfidla

VYCHYLKY KORMIDEL

Kridélka nahoru 10°
Vyskové kormidlo nahoru 25°
Smérové kormidlo doleva 25°
PODVOZEK

Pfridového typu

Rozchod hlavnich kol
Rozvor

Rozmeér hlavnich pneu.
Tlak pneu.

Rozmér predni pneu.
ZpUsob odpruzeni

Brzdy

HMOTNOSTI:

Hmotnost prazdného letounu podle UL-2

Max. vzletova hmotnost

ULL PEGASS OK-AUD-04

10,19 m

5,7m

2,37 m

14,26 m?
Gothingen G 398

dolu 8°
dolu 20°
doprava 25°

23m

1,32 m

15x6.00-6

2,5 kPa

5.00-5

torzni/gumovym svazkem

hydraulické

273,0 kg
450 kg

10
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MOTOR:

ULL PEGASS OK-AUD-04

Neni certifikovany jako letecky- muze kdykoliv dojit k vysazeni! Za dasledky

vysazeni nese zodpovédnost velitel letounu.

Typ:
Obsah valcu:
Vykon (max. vzletovy)

Vykon (cestovni)

Hmotnost suchého motoru:

s pfislusenstvim:
Palivo (druh, okt. Cislo)
Zapalovani:

Reduktor:
Typ:

Pfev. pomér:
Druh oleje:

Mnozstvi oleje:

Objem palivovych nadrzi:

VRTULE:

Typ:

Pramér/Stoupani v 75%
Pocet listl:

Hmotnost:

Material:
VYSTROJ LETOUNU:

Elektricka soustava:
Hlavni zdroj el. energie:

Zalozni zdroj el. energie:

Pristrojové vybaveni:

Rotax 912A

1211 ccm

59,6 kW pfi 5800 ot/min
58 kW pfi 5500 ot/min
58 kg

62,8 kg

BA95 NATURAL
Bezkontaktni, zdvojené — typ DUCATI
typ ,C*

ROTAX

1:3

Aeroshell 10W40

3, 5l

2x35 |

Peszke AS 1600/1500-A-3B
160 cm/

3

3,2 kg

Laminatové listy, slitinovy naboj

Jednovodicova 12V sit' (+pal)
Dynamo
Akumulator 12V 14Ah

Rychlomér, vySkomeér, variometr,
FLYdat, kompas, tlak paliva, mnozstvi
paliva, GPS, Tracker

11
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1.6 PILOTNi PROSTOR

Pilotni prostor je uspofadanim ,vedle sebe” se zavazadlovym prostorem za piloty.

- Vil 7 2
£ F 3

| ‘::Mu:]"

N
(9]
L (“'s"’l

L ‘
S, gy
- u:."'l

1. vySkomeér 11.  jistiCe

2. rychlomér 12.  usekoveé spinace

3. kontrolka dobijeni 13.  spoustéc

4. variometr 14.  palivovy kohout

5. magneticky kompas 15. syt

6. pfipust’ motoru 16. radiostanice

7. FLYdat 17.  libela

8. tlak paliva 18. indikator nabiti baterie
9. palivomeéry

10.  zasuvka 12V
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2 Provozni omezeni

2.1 Druhy provozu

ULL PEGASS OK-AUD-04

Letoun ULL PEGASS je schvalen k letdm pouze VFR DEN, tj pro lety ve dne, vné

oblagnosti a za stalé dohlednosti zemé&. Jiné druhy lettl jsou ZAKAZANY.

2.2 Omezeni hmotnosti

Hmotnost prazdného letounu:
Maximalni vzletova hmotnost:
Minimalni hmotnost posadky:

Maximalni hmotnost posadky:

v viw

Krajni polohy tézisté od nabézné hrany kfidla:

predni centraz:
zadni centraz:

stfed:

2.3 Omezeni pohonné jednotky
Max. pfipustné otacky:

Max. trvalé otacky:

Otacky volnobéhu:

Max. teplota chladici kapaliny:

Max. teplota hlav valcu

Max. teplota oleje:

Max. teplota vnéjSiho vzduchu:

Min. teplota vnéjSiho vzduchu:

2.4 Omezeni rychlosti

Maximalni pfipustna rychlost letu Vye:

273 kg
450 kg
65 kg
2x90 kg

15%
10%
26%

5800 ot/min po dobu 5 minut
5500 ot/min neomezené
1400 ot/min

135°C

150°C

140°C

45°C

-15°C

190 km/h

Tuto rychlost neprekracovat za Zzadnych okolnosti!

Padova rychlost Vso:
Ekonomicka cestovni rychlost:

Maximalni rychlost v poryvu:

70 km/h

130 km/h

160 km/h
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2.5

Max.
Max.
Max.

2.6

Max.
Max.

2.7

Provozni omezeni rychlosti vétru
povolena rychlost ve sméru RWY 19,4 kt (10 m/s)
povolena rychlost kolmo na smér RWY 5,8 kt (3 m/s)

povolena rychlost do zad: 0 kt (0 m/s)
Vyvarovat se pristani se zadnim vétrem
Lety v podminkach tvoreni namrazy jsou zakazany

Provozni nasobky
kladny nasobek v tézisti: +3,8 G

zaporny nasobek v tézisti: -1,5G

Povolené obraty

Ostré zatacky do 60 stupnu naklonu

UmyslIné vyvrtky, pady a akrobacie jsou ZAKAZANY!

14
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3 Nouzové postupy

3.1 POZAR MOTORU NEBO PALIVOVE SOUSTAVY

3.1.1 Pozar motoru nebo palivové soustavy na zemi

(1) Palivovy kohout — zavrit
(2) Magneta — vypnout
(3) Hlavni vypinac — vypnout
(4) Opustit letadlo

3.1.2 Pozar motoru nebo palivové soustavy za letu

(1) Palivovy kohout — zavrit

(2) PFipust — maximalni

(3) Hlavni vypinac — vypnout

(4) Magneta — vypnout (po zastaveni motoru)
(5) Rychlost klouzani — upravit na 120 km/h

(

6) V pfipadé, Ze nedoslo k uhaseni pozaru, provést skluz stfidavé vlevo a
vpravo nebo zvysit rychlost klouzani.
(7) Po uha$eni pozaru provést NOUZOVE PRISTANI.

Upozornéni:
Po uhaseni pozaru motor nespoustét!
3.2 VYSAZENi MOTORU ZA LETU

3.2.1 Vysazeni motoru nad 1 000 ft

(1) Palivovy kohout — kontrola pfepnuti

(2) Tlak paliva — kontrola hodnot

(3) Magneta — kontrola 1+2

(4) Spoustéd — pokusit se spustit motor
(5) Olej — kontrola tlaku

(6) Rychlost klouzani - upravit na 120 km/h

(7) Pokud se motor nespusti pod 1 000 ft, provést NOUZOVE pfistani

15
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3.2.2 Vysazeni motoru pod 1 000 ft

(1) Palivovy kohout — kontrola pfepnuti

(2) Tlak paliva — kontrola hodnot

(3) Magneta — kontrola 1+2

4) Rychlost klouzani — upravit na 120 km/h

(5) Provést NOUZOVE pfistani
3.3 NOUZOVE PRISTANI

(1) Rychlost — 120 km/h

(2) Vybér plochy pro pfistani — urcCit smér a silu vétru

(3) Magneta —vypnuto 0

4) Hlavni vypinac — vypnuto

(5) Upinaci pasy — dotahnout

(6) Kabina — odjistit pfed pfistanim
Poznamka:

Pri nacviku nouzového pristani neprovadét body (3), (4) a (6)

3.4 POKLES TLAKU OLEJE

(1) Otacky motoru — snizit

(2) Podle moznosti pfistat na nejblizsim letisti Ci plose

(3) Kontrolovat teplotu oleje
3.5 POKLES TLAKU PALIVA

(1) Pfepnout palivo na druhou nadrz
(2) Kontrolovat tlak paliva
(3) Pokud nedojde k obnoveni tlaku paliva, pfipravit se na nouzoveé pfistani

16
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3.6 PORUCHY ELEKTRICKE SOUSTAVY

3.6.1 Vysazeni generatoru
Pokud se rozsviti Cervena kontrolka, informuje pilota o vypadku generatoru
elektrického proudu. Pokud je zapnut hlavni vypinaC€ a otacky motoru jsou vétSi nez

2000 ot/min, pak postupujte nasledovné

(1) Vypnout v8echny elektrické pfistroje, které nejsou nezbytné pro let
(2) Pristat do 30 minut na nejblizSim letisti
(3) Po pfistani odstranit zavadu a oSetfit baterii

3.6.2 Nespusténi nebo vypnuti FLYdat

(1) Dobit baterii (na zemi)

(2) Vypnout vSechny elektrické pfistroje, které nejsou nezbytné pro let

(3) Setrné pracovat s motorem, dodrZet takovy rezim, kdy se motor uchladi
(

4) Po pfistani odstranit zavadu

3.7 PORUCHY BAROMETRICKYCH PRISTROJU
1) Zvysit pocitoveé rychlost

(
(2) Vyvarovat se velkych naklonl a mist s turbulenci
(3) Pristat na nejblizSim vhodném letisti
4) Priblizeni provadét s rezervou rychlosti
(5) Po pfistani odstranit zavadu
Poznamka:

Na zakladé situace rozhodnout o dokonceni letu, pristani na nejblizsim

vhodném letisti nebo o mozZnosti bezpecnostniho pfistani

3.8 PROPALENi SBERACE VYFUKU
Je-li v kabiné citit vyfukové plyny, je nutno ihned ZAVRIT VYTAPENI KABINY a

kabinu vyvétrat.

17



Aeroklub Havli¢kuv Brod ULL PEGASS OK-AUD-04

4 NORMALNI POSTUPY

4.1 PRED VSTUPEM DO KABINY

Poznamky:

(1) Provést predletovou kontrolu a prohlidku letounu podle obrazku a dale

uvedeného postupu.

(2) Neni-li v textu jednotlivych ukond uvedeno jinak, kontroluje se stav

povrchu.
1V KABINE:
(1) Magneta — vypnuta
(2) Volné pfedméty — upevnit nebo odstranit
(3) Palivo — kontrola mnozstvi
(4) Pfed solo letem —.pasy na volném sedadle svazat
(5) Pfed kazdym letem: — upravit sedacku
(6) Kryt kabiny:

(a) Cistota a pruhlednost skel

(b) zavirani dvefi.-.stav, zajisténost

18
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2 TRUP:
(1) Povrch — neposSkozeny

3 OCASNi PLOCHY:

(1) Povrch — nepoSkozeny
(2) Kormidla — volnost pohybu
(3) Vule v ulozeni kormidel — v normé
4 KRIDLO:
(1) Odtokova hrana — stav povrchu
(2) Kridélka — volnost pohybu, vile v normé
(3) Konec kfidla — stav povrchu
4) Povrch kfidla
(5) Nabézna hrana
(6) Kofen kfidla — kontrola zajisténi Cepu
(7) Levé kfidlo — krytka pitotstatické trubice

5 PALIVO A OLEJ:

1) Mnozstvi paliva v hlavnich nadrzich
2
3

4) Mnozstvi chladici kapaliny a uzavfeni nadrze

~—

Uzavieni hlavnich palivovych nadrzi

~—"

(
(
( Mnozstvi oleje a uzavieni nadrze
(

6 HLAVNIi PODVOZEK:

(1) Pneumatiky — stav a tlak v pneu 250 kPa
(2) Stav podvozkové nohy

7 MOTOROVE KRYTY, VRTULE A PRIDOVY PODVOZEK

(1) Utazeni kryta

(2) Vrtulové listy — neposkozeny

(3) Clona chlazeni valcu a zaslepky chlazeni oleje — dle teploty vzduchu
4) Pneumatika — stav a tlak v pneu 250 kPa

(5) Stlac¢eni a funkce tlumice

19



Aeroklub Havliékuv Brod

4.2 PO VSTUPU DO KABINY

(1)
(2)
3)
(4)
()
(6)
(7)
(8)
(9)
(10)

Sefidit polohu sedadla
Upinaci pasy

Sluchatka

Nozni a rucni fizeni
Vyvazeni vyskoveého kormidla
Brzdy

Hlavni vypinac

Usekové spinacge

Kontrola paliva

Kontrola FLYdat

4.3 SPOUSTENI MOTORU

(

(2)
(3
(4
(
(
(

~— =

5
6
7)

N~—

Poznamka:

Usekové spinacge
Sytic

Pfipust motoru
Brzdy

Spoustéc

Otacky motoru

Tlak oleje

ULL PEGASS OK-AUD-04

— pripoutat se

— nasadit

— volnost pohybu

— neutral

— kontrola funkce, parkovaci brzda
— zapnout

— zapnout: PRISTROJE

— pfepnout nadrz

— teplota vody a oleje

—zapnout MAGNETA 1+2

— dle teploty

— volnobéh

— kontrola funkce, parkovaci brzda
— zapnout, spustit motor

— upravit na 2000 ot/min

—do 10 s minimalné 0,8 bar

v zimnich podminkach je mozné kratkodobé tlak oleje okolo 0,7 bar, jinak

standardné min 0,8 bar a provozni od 2-5 bar

20
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4.4 OHRIVANI MOTORU

(1) Usekové spinace — zapnout RADIO

(2) Kontrola paliva — tlak paliva 0,2 — 0,4 bar

(3) Kontrola oleje — tlak oleje 2 — 5 bar

4) Ohfivat — 2 minuty pfi 2000 ot/min

(5) Otacky — zvysit 2500 ot/min

(6) Teplota oleje — minimalné 50°C
Poznamka:

pri ohfivani motoru kontrolovat plynuly chod motoru pri vsech polohach
palivového kohoutu, funkci generatoru a dobijeni baterie, radiostanice a ostatnich

pristroja.

4.5 MOTOROVA ZKOUSKA

(1) Otacky — zvySit 4000 ot/min
(2) Kontrola paliva — tlak paliva 0,2 — 0,4 bar
(3) Kontrola oleje — tlak oleje 2 — 5 bar
4) Poklesy magnet — -max. 300 ot/min, (L) —(P) 115 ot.
(5) Teplota oleje — alespon jednou za den pfes 100°C
Poznamka:
Minimalni hodnoty pro motorovou zkousSku: teplota kapaliny 75°C

teplota oleje 50°C
UPOZORNENI:

Po zkousce plného vykonu je nutny kratky ochlazovaci chod motoru, abyste se

vyvarovali odpafovani kapaliny v hlavach valca.

4.6 POJIZDENI

(1) Parkovaci brzda — uvolnit
(2) Rizeni — dotahnout, kfidélka proti vétru
(3) Rychlost pojizdéni — max. 10 km/h
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Poznamka:
Rychlost pojizdéni pfizpusobit stavu terénu, prekazkam a sile a sméru vétru

Pri pojizdéni se letoun fidi smérovym fizenim

4.7 PRED VZLETEM

(1) Otacky — dobijeni
(2) Kontrola fizeni — volnost
(3) Vyvazeni — stfed
4) Palivo — pfepnuto na vétsi mnozstvi, tlak
(5) Usekové spinade — zapnuty
(6) Magneta — zapnuta 1+2
(7) Motorové pfistroje — kontrola hodnot
(8) Vyskomeér — nastaveno QNH
(9) Upinaci pasy — dotazeny
(10)  Kabina — zaviena a zajisténa
(11)  Prostor po 4. zatacce — volnost
4.8 VZLET

(vSechny rychlosti jsou uvadény v IAS)
(1) Pfipust motoru — plynule maximalni
(2) Ridici paka:

(a) neutral, kfidélka proti vétru
(b) pfi rychlosti 50-70 km/h mirnym pfitazenim zvednout

pfidovy podvozek

(3) Odpoutani — pfi rychlosti 70 - 90 km/h

4) Rozlet —do rychlosti 120 km/h

(5) Stoupani — po dosazeni 120 km/h prejit plynule
do stoupani

(6) Brzdy — zabrzdit

(7) Vyvazeni — pouzit vyvazeni dle potfeby
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Vzlet je zakazan:

(1)  Nepravidelny chod motoru.

(2)  Hodnoty na motorovych pfistrojich nejsou v provoznich mezich.
(3 Pokles otacek pfi motorové zkouSce vétsi nez 300 ot/min.

(4
(

5)  Je-li pfistavajici letadlo na finale.

Slozka rychlosti vétru kolma na smér drahy je vétsSi nez povoleny limit

Doporuceni:

Po vzletu ze zasnéZeneého letisté se doporucuje NEBRZDIT
(pokud kmitani podvozku neni vyrazné). Otacenim kol odstfikuje voda se snéhem
(ktery se mohl na brzdach zachytit a ¢astecné roztat) a zamezi se tak zamrznuti brzd

za letu.

4.9 STOUPANI

(1) Otacky motoru — 5000 az 5500 ot/min

(2) Rychlost — 120 km/h

(3) Kontrola teplot kapaliny a oleje  — v provoznich mezich
Poznamka:

Pokud se teploty vody a oleje blizi k maximalnim, snizit rychlost stoupani a

zvysit doprednou rychlost letu tak, aby se motor lépe chladil.

4.10 CESTOVNI LET

(1) Otacky motoru — 4200 az 4700 ot/min

(2) Rychlost — 120 az 140 km/h

(3) Kontrola teplot kapaliny a oleje  — v provoznich mezich

4) Kontrola mnozstvi paliva — prepnout na vétsi mnozstvi
4.11 SESTUP

(1) Otacky motoru — volnobéh

(2) Rychlost — 120 az 140 km/h

(3) Kontrola teplot kapaliny a oleje  — v provoznich mezich
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Poznamka:
Pokud se teploty kapaliny a oleje blizi k minimalnim hranicim, sniZit rychlost a
zvysit vykon motoru tak, aby se motor prohfal. Teploty kapaliny pfed pfistanim

minimalné 75°C

4.12 UKONY PO VETRU

(1) Kontrola mnozstvi paliva — pFepnout na vétsi mnozstvi, tlak
(2) Rychlost —120 az 140 km/h

(3) Kontrola teplot kapaliny a oleje  — v provoznich mezich

4) Upinaci pasy — dotazeny

(5) Kontrola RWY — volno pro pfistani

(6) Kontrola 3. a 4. zatacky — volnost prostoru

4.13 PO TRETI ZATACCE

(1) Rychlost — 120 km/h

(2) Otacky — 3400 ot/min (pro pocatek)

(3) Kontrola 4. zatacky — volnost prostoru

4) Rozpocet — pfistani k T

(5) Vyvazeni — dle potreby
4.14 PRISTANI

(1) Rychlost — 120 km/h

(2) Otacky — dle potieby

(3) Rozpocet — pfistani k T

4) Vyvazeni — dle potreby

(5) Podrovnani:

(a) zaCatek ve vySce 7 m nad pfistavaci drahou

(b) ukonc&eni ve vySce 1 m nad pfistavaci drahou
(6) Vydrz:

plynulym pfitahovanim Fidici paky snizovat rychlost letu
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(7) Pristani:

pozvolnym dotazenim Fidici paky dosednout na hlavni podvozek.

Dosednuti pfidového kola pfi rychlosti max. 65 - 75 km/h IAS.

(8) Dojezd:

(a) fidici paka plné pfitazeno

(b) pro zkraceni dojezdu je mozno pouzit brzdy

4.15 OPAKOVANIi OKRUHU

(1) Pfipust motoru — plynule plny

(2) Rychlost — zvySovat na 120 km/h
(3) Pfrevést do stoupani

(4) Otacky — rezim pro stoupani

4.16 PO PRISTANI

(1) Po uvolnéni RWY — zastavit

(2) Vyvazeni — na ocas

(3) Usekové spinacge — vypnout dle potfeby
(4) Pojizdéni

4.17 ZASTAVENiI MOTORU

(1) Teplota kapaliny — ochladit pod 100°C

(2) Otacky — volnobéh

(3) Usekové spinacge — vypnout PRISTROJE, RADIO
4) Magneta — vypnout 0

(5) Hlavni vypinac — vypnout

(6) Palivovy kohout — vypnuto
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4.18 OPUSTENI LETOUNU

(1)

(2)
3)
(4)
)

Kontrola

Palivovy kohout
Rizeni
Parkovaci brzda

Kabina

ULL PEGASS OK-AUD-04

— magneta, hlavni vypinac, usekoveé
spinace - VYPNUTO

— kontrola vypnuti

— zajistit

— zabrzdit

— zavrit
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5 VYKONY
Vykony plati pro dobry stav motoru ROTAX 912A pfi obvyklé technice pilotaze a

v klidné atmosféfe. Hodnoty tykajici se letisté pocitaji s tvrdym travnatym povrchem.

5.1 Délka rozjezdu
Soélo: 190 m Dvoji: 235 m

5.2 Délka vzletu do 15 m
Sélo: 250 m Dvoiji: 270 m

5.3 Délka pristani pres 15 m prekazku
Solo: 350 m Dvoiji: 350 m

5.4 Délka vybéhu na travé
Solo: 150 m Dvoji: 160 m

5.5 Maximalni stoupavost u zemé
Sdélo: 4 m/s Dvoji: 3 m/s

5.6 Dostup
Do 3000 m

5.7 Optimalni cestovni rychlost V,y
Optimalni cestovni rychlost (nejvétsi dolet): 140 km/h

5.8 Ekonomicka cestovni rychlost V
Ekonomicka cestovni rychlost (nejvétsi vytrvalost): 130 km/h

5.9 Klouzavost s vypnutym motorem
Vzdalenost, kterou letoun uklouze z 1000 m vysky: 12 km (1:12)

5.10 Minimalni opadani s vypnutym motorem pfri rychlosti 115 km/h
Ztrata vysky za jednu sekundu:  Sélo: 3 m/s Dvoji: 3,5 m/s

5.11 Spotreba pfi rychlosti 130 km/h
PFi rychlosti 130 km spotiebuje letoun 10,5 litrt paliva

5.12 Dolet

Pfi rychlosti 140 km/h &ini dolet letounu 600 km (pIné palivové nadrze)
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6 Dodatky

6.1 Sdruzeny pfistroj pro kontrolu motoru FLYdat
////-1ﬁ\“\\ / /-)ﬁ\\\.‘ / ‘/7—1\\\' ( ”4‘-“\] /g |
\\ /J . 2 7 \\\3/,/ \L . /’ \ 6 /‘}

AT R % T T P
f‘l \,\ ( \\\ . / \\ ( / 6 \)
( [ )

\\ 9 /,J \ 8 /" \‘ 7 //’ '\\ /

I . ~ .

hodnota otaCek motoru

hodnota teploty vyfukovych plynu pfednich valcl
hodnota teploty chladici kapaliny

hodnota teploty oleje

servisni vstup

hodnota tlaku oleje

symbol, ktera fada sond L/P aktualné ukazuje hodnotu
hodnota teploty vyfukovych plynt zadnich valcu

© ©® N o a bk wbd-=

hodnota motohodin
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6.2 Radiostanice KRT 2

Letecka radiostanice KRT 2 umoznuje vysilat na jedné frekvenci, souCasné pfijimat
na dvou frekvencich s rozstupem 25kHz/8,33kHz. Rozsah naladitelnych frekvenci je
118,000 — 136,975 MHz. Radiostanice je vybavena intercomem a umoznuje vné;si
vstup.

Okénko pro stav Audic

a = AUX zapnuto .
v = VOX zapnuto PF_uen: na
¢ =externi a interkam  dVGU

Znacka \

\ Hiasitost

L Y
Potlaeni sumu

VOX
v _ P Intercom
TX = vysilani " Podsvit
RX = pfijem ~~__ Kontrast...
ni znatka
Aktivni oblas <Aktivni frekvence

—— Stav baterie & chybovi hlaseni
<Neaktivni frekvence

Okénko programu DUAL S - 100 kHz 1nn.xnn
_——— 10 kHz 1nn.mxx
Pamét
pro 100 uloZenych i ; Nastaveni frekvence
frekvenci Vyména Nastaven| hiasitosti

neaktivni <=>aktivai  njoq00eni paméti-frekvence

6.2.1 Zakladni nastaveni pro ULL (doporucéeni od vyrobce)
Zmacknout tlaCitko AUD 3x pro VOX: nastavit na VOX 3 (Vyp).

Zmacknout tlacitko AUD 4x pro TXm: nastavit na TXm** nebo dle potfeby.
Zmacknout tlacitko AUD 6x pro EXT: nastavit na EXT 00 (vypnuto) nebo dle potfeby.
Zmacknout tlacitko AUD 10x pro MIC: nastavit na MIC-Level 3 nebo dle potfeby
Nastavit MC-R dle potfeby

Opustit menu v pozici “L” (ne AUTO).
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